
కర్ణుు డి చావుకు కారణాలనేకం� అన్ననట్లుు గా సీ్లీపర్ బస్సుుల 
ప్రమాదాలకూ అనేక కారణాలున్నాాయి. ప్రైవేటు బస్సుు ఆపరేటర్లల 
(యజమానుల) కాసుల కక్కుురి్తి, రవాణా శాఖ అధికారుల 
అవినీతి, ప్రభుత్వాాల నిర్లలక్ష్యంం, నిబంంధనల ఉల్లంం�ఘన.. 
ఇవన్నీీ కారణాలే! రాత్రి బస్సెెక్కిి తెల్లలవారేటప్పపటికి ఇంంటికి 
చేరాలనే ప్రయాణికుల ఆరాటంం కూడా ఓ ప్రధాన కారణంం. 
‘హోటల్ ఆన్ వీల్స్్’, ‘లగ్జజరీ సీ్లీప్’, ‘సీ్లీప్ అంండ్ రిలాక్స్్’.. 
ఇలాంంటి ఎన్నిి ట్యాాగ్‌‌లైన్లుు  తగిలింంచినా ప్రమాదంం జరిగినప్పుడు 
మాత్రంం ‘డెత్ ట్రాప్’ అవుతున్ననది. ‘డైరెక్్ట్ జర్నీీ టు హెల్’ అనే 
ట్యాాగ్‌‌లైన్ తగిలింంచిన సంందర్భాలూ ఉన్నాాయి.
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రూల్స్్ కు విరుద్ధంం�గా డిజైన్లుు .. ఫైర్ సేఫీ్టీ, ఎమర్జెెన్సీీ ఎగ్జిి ట్ నామ్ కే వాస్తేే 
ప్రమాదంం జరిగినప్పుడే రవాణా శాఖ యాక్షన్..  ఆ తర్వాాత గప్ చుప్
ప్రశ్నిం�ంచని ప్రయాణికులు.. వేగం�గా గమ్యంం� చేరుకోవడానికే ప్రయారిటీ 

బస్సుుల బాడీ బిల్డింం�గ్‌‌లోని లోపంం, లోకల్ షెడ్‌‌లలో చేసే డిజైన్ మార్పుులు, ఫైర్ ఫైటింంగ్ 
సిస్టటమ్ లేకపోవడంం, మొక్కుుబడిగా ఎమర్జెెన్సీీ ఎగ్జిిట్‌‌ లు, నిర్లలక్ష్యపు డ్రైవింంగ్, ఓవర్ స్పీీడ్, 
ట్రాఫిక్ రూల్స్్ ఉల్లంం�ఘన, రవాణా శాఖ తనిఖీలు లేకపోవడంం, నాసిరకపు వైరింంగ్.. 
సీ్లీపర్ కోచ్ బస్సుుల్లోో ని ఇలాంంటి అనేక లోపాలు ప్రజల ప్రాణాలను బలిగొంంటున్నాాయి. 
నిబంంధనలేంం చెప్తుు న్నాాయి, ఉల్లంం�ఘనలు ఏ సా్థాయిలో జరుగుతున్నాాయి, ఏయే సా్థాయిలో 
బాధ్యయతారాహిత్యం�ం ఉన్ననది.. వీటిపై కలంం 360 డిగ్రీస్ స్పెెషల్.

- సెెంట్రల్ డెస్క్, కలం

‘సురక్షిత ప్రయాణంం’ అని ఆర్టీీసీ చెప్పిినా, ‘మీ గమ్యాానికి నమ్మమకమైన ప్రయాణంం’ అని రైల్వేే 
చెప్పిినా, ‘వేగం�గా చేరం�డి.. విశ్రాంంతిగా నిద్రింంచంండి’ అని కొన్నిి ప్రైవేటు ట్రావెల్స్్ చెప్పిినా 
ప్రమాదంం జరిగినప్పుడు బాధిత కుటుంంబాల వేదన, రోదన వర్ణణనాతీతంం. రైళ్లుు , ప్రైవేటు 
సీ్లీపర్ కోచ్ బస్సుులున్నాా ఇప్పపటికీ ఆర్టీీసీ బస్సుుల్లోో  ప్రయాణింంచేవారి సంంఖ్యేే ఎక్కుువ. అన్నిి 
రాషా్ట్రాలను కలుపుకుంంటే సగటున ఏటా సుమారు 3 వేల కోట్లల  మంంది ప్రయాణిస్తుు న్ననట్లుు  
కేం�ద్ర రవాణా మంంత్రిత్వవ శాఖ అంంచనా.

ఆర్టీీసీ బస్సుులు, రైళ్లలతో పోలిస్తేే ప్రైవేటు సీ్లీపర్ కోచ్ బస్సుు ప్రమాదాలు తీవ్ర స్వవభావంంతో 
కూడుకుని ఉంంటాయి. కేవలంం నాలుగు నెలల వ్యయవధిలోనే దేశంం మొత్తంం� మీద 145 మంంది 
చనిపోవడంంతో జాతీయ మానవ హక్కుుల కమిషన్ సైతంం ఘాటుగా రియాక్్ట్ 
అయింంది. లోపాలతో కూడిన సీ్లీపర్ కోచ్ బస్సుులన్నిం�ంటినీ షెడ్డుు కు 
పంంపాలంంటూ కేం�ద్ర రవాణా మంంత్రిత్వవ శాఖకు, రాషా్ట్రాలకు 
నోటీసులు జారీ చేసింంది. ఇలాంంటి ప్రమాదాలు, 
ప్రభుత్వవ విభాగాల నోటీసులు ‘షరా 
మామూలు’గా మారిపోయాయి.

సీ్లీపర్ బస్సుు..

ప్రాణాలను బలిగొంంటున్నన 
ఆపరేటర్లల పైసాచికం� 

జర్నీీ టు హెల్జర్నీీ టు హెల్జర్నీీ టు హెల్

2025 అక్టోో బర్  24న ఏపీలోని కర్నూూలు జిల్లాా  చిన్ననటేకూరు వద్దద అగ్నిి ప్రమాదానికి గురైన సీ్లీపర్  బస్సుు  
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ప్రైవేటు ఆపరేటర్లల ధన దాహంం 
తక్కుువ సమయంంలో ఎక్కుువ లాభాలను ఆర్జిం��చాలన్నన ప్రైవేటు 
బస్ ఆపరేటర్లల ధనదాహంం ప్రజల ప్రాణాలకు ప్రమాదకరం�గా 
మారిం�ది. వీలైనంంత తక్కుువ సమయంంలోనే లాభాలు రావాలనే 
ఆలోచనతో ఈ రం�గం�లోకి దిగుతున్నాారు. ఖరీదైన బస్సుు కొన్నన 
తర్వాాత దానికి తగినంంత ఆదాయంం కోసంం వెంంపర్లాా డుతున్నాారు. 
ఎంంత ఎక్కుువ మంంది ప్రయాణిస్తేే అంంత ఆదాయంం వస్తుంం�దనే 
కక్కుుర్తిిని ప్రదర్శిిస్తుున్నాారు. సంంక్రాంంతి, వీకెం�డ్స్్ లాంంటి 
సంందర్భాాల్లోో  ఇషా్టారాజ్యం�ంగా ధరలు పెంంచేస్తుున్నాారు. ఆదాయంం, 
లాభాలే ఆపరేటర్లలకు ప్రధానమవుతున్ననది. ప్రయాణికుల భద్రత, 
నిబంంధనలను పాటింంచడంం, ప్రమాదాల నివారణ.. ఇవేవీ 
ఆపరేటర్లలకు పట్టటడంం లేదు. లంంచంం ఇస్తేే అన్నీీ జరిగిపోతాయనే 
ఆలోచన, దానికి తగినట్లుు  ప్రభుత్వవ యంంత్రాంంగం� సహకారం� వారి 
వ్యాాపారాన్నిి మూడు పువ్వుులు ఆరు కాయలుగా మారుస్తుున్ననది.

రవాణా శాఖ అంంతులేని నిర్లలక్ష్యంం 
ప్రమాదంం జరిగినప్పుడు హడావిడి చేయడంం, ఆ తర్వాాత అటువైపే చూడకపోవడంం రవాణా శాఖలో 
రెగ్యుులర్ ప్రాకీ్టీస్. పాలెంం ఘటన జరిగిన తర్వాాత గుణపాఠం� నేర్చుుకోలేదు. ఆ తర్వాాత కొన్నిి పదుల 
సంంఖ్యయలో సీ్లీపర్ బస్సుులు రోడ్డుు  ప్రమాదాలకు, అగ్నిి ప్రమాదాలకు గురయ్యాాయి. ప్రభుత్వవ వ్యయవస్థథలోనే 
అనేక లొసుగులున్నాాయి. అంందువల్లలనే ప్రయాణికులకు ఇన్నిి అవస్థథలు. బస్సుు కం�డిషన్ ఎలా ఉన్నాా చేతిలో 
డబ్బుులు పడితే ఫిట్‌‌నెస్ సర్టిిఫికెట్ జారీ అవుతుంంది. లెక్కకకు మింంచి ప్రయాణికులు బస్సుులో ఉన్నాా చూసీ 
చూడనట్లుు  వ్యయవహరిస్తాారు. సేఫీ్టీ కం�డిషన్స్్ గురిం�చి పట్టింం�పే ఉంండదు. నిబంంధనలు ఎన్నిి ఉన్నాా అవి 
కాగితాలకే పరిమితంం. తగినంంతమంంది సిబ్బం�ంది లేరనే కారణంంతో తనిఖీలు బంంద్ అయ్యాాయి.

సీఐఆర్‌‌టీ చెప్పిినా బుట్టటదాఖలు
సీ్లీపర్ కోచ్ బస్సుు ప్రమాదాలను విశ్లేషేింంచిన పుణెలోని సెంంట్రల్ 
ఇన్‌‌స్టిిట్యూూట్ ఆఫ్ రోడ్ ట్రాన్స్‌‌�పోర్ట్్ అనేక సూచనలు చేసింంది. 
పాటింంచాల్సిిన కోడ్స్్ గురిం�చి స్పపష్టటత ఇచ్చిం�ంది. ఉల్లంం�ఘనలకు 
పాల్పపడితే తీసుకోవాల్సిిన చర్యయలపైనా రవాణా శాఖకు గైడ్‌‌లైన్స్్ ఇచ్చిం�ంది. 
ప్రమాదాల సమయంంలో స్మోోక్ (పొగ) ఎలా ప్రాణాలు తీస్తుున్ననదో వివరిం�చి 
ఇంంటీరియర్స్్ కోసంం వాడాల్సిిన మెటీరియల్‌‌ గురిం�చి వివరిం�చింంది. బెర్తుుల 
మధ్యయ తగినంంత స్థథలంం లేకపోవడంం, ఒకే బెర్తుులో ఇద్దదరు పడుకోవడంంలోని 
ఇబ్బం�ందులు, లగేజీ కం�పార్టుుమెంంట్లలకు ఉంండాల్సిిన ప్రమాణాలు, 
డ్రైవర్ క్యాాబిన్‌‌కు ప్రయాణికుల కం�పార్టుుమెంంటుకు మధ్యయ పార్టిిషన్‌‌ను 
తీసేయడంం, బస్సుు ఎక్కకడానికి ముంందే ప్రయాణికులకు ఎమర్జెెన్సీీ ఎగ్జిిట్, 
ఫైర్ యాక్సిిడెంంట్ జరిగినప్పుడు తీసుకోవాల్సిిన జాగ్రత్తతలను సూచనల 
రూపంంలో చెప్పేే పబ్లిిక్ అనౌన్స్‌‌�మెంంట్ వ్యయవస్థథ లేకపోవడంం.. వీటన్నిం�ంటినీ 
ప్రస్తాావింంచింంది. అయినా ఇవేవీ ఆచరణలోకి రాలేదు.

రూల్స్్ కు విరుద్ధంం�గా డిజైన్‌‌లో మార్పుులు 
సీ్లీపర్ కోచ్ బస్సుుల డిజైన్, ఇంంటీరియర్ ఎలా ఉంండాలో 
స్పపష్టటమైన ప్రమాణాలే ఉన్నాాయి. ప్రపంంచవ్యాాప్తంం�గానే 
ప్రత్యేేకం�గా ఆటోమోటివ్ ఇంండస్ట్రీ స్టాంం�డర్డ్స్ ్ పేరుతో  
ఏఐఎస్-052, ఏఐఎస్-119 లాంంటి కొన్నిి కోడ్స్్ ఉన్నాాయి. 
కానీ తెలుగు రాష్ట్రాాల్లోో  ని ప్రైవేటు బస్ ఆపరేటర్లలకు ఇవి పట్టటవు. 
వీలైనన్నిి ఎక్కుువ సీట్లుు , బెర్తుులు ఉంండేలా చూసుకుంంటున్నాారు. 
లోకల్ షెడ్లుు , బాడీ బిల్డింం�గ్ యూనిట్లలలో దానికి తగినట్లుు  
మార్పుులు చేస్తుున్నాారు. తక్కుువ స్పేేస్‌‌లో ఎక్కుువ మంంది 
ప్రయాణింంచేలా చూసుకుంంటున్నాారు. సేఫీ్టీ ప్రమాణాలను 
గాలికొదిలేస్తుున్నాారు. తనిఖీలు చేయాల్సిిన రవాణా శాఖ 
అధికారులను మేనేజ్ చేసుకుంంటున్నాారు. ప్రయాణికులు సైతంం 
ఎక్కాామా.. చేరుకున్నాామా.. అనే తీరులోనే ఆలోచిస్తుున్నాారు. 
ప్రమాదంం జరిగినప్పుడు బయటపడే మార్గం�� లేక నిద్రలోనే 
ప్రయాణికులు ప్రాణాలు వదులుతున్నాారు.

ఫైర్ సేఫీ్టీ, ఎమర్జెెన్సీీ ఎగ్జిి ట్ నామమాత్రంం 
ప్రతీ సీ్లీపర్ బస్సుుకు ఎమర్జెెన్సీీ ఎగ్జిిట్‌‌లు ఉంండాలి. 
అగ్నిిప్రమాదంం జరిగినప్పుడు నిరోధింంచే వ్యయవస్థాా  ఉంండాలి. 
కానీ ప్రైవేటు సీ్లీపర్ కోచ్‌‌లలో ఇవన్నీీ నామమాత్రంం. ప్రతీ 
వింండో దగ్గగర గ్లాాస్‌‌ ను పగులగొట్టటడానికి ఒక సుత్తిి ఉంండాలి. 
మంంటలు రాగానే ఆర్పేం�ందుకు ఫైర్ ఎక్సిం�ంటిగ్విిషర్లుు  ఉంండాలి. 
బస్ ఇంంటీరియర్ కోసంం వాడే మెటీరియల్ వేడిని, మంంటను 
తట్టుుకు నేవిగా ఉంండాలి. ఎమర్జెెన్సీీ టైమ్‌‌లో బయటపడేంందుకు 
ఎగ్జిిట్ ఎక్కకడున్ననదో తెలిపేలా గో్లో సైన్ బోర్డుులు ఉంండాలి. 
అగ్నిి ప్రమాదానికి ముంందే దాన్నిి పసిగటే్టే, నిరోధింంచే 
వ్యయవస్థథ (ఎఫ్‌‌డీడీఎస్) ఉంండాలి. సీట్లలకు తప్పపనిసరిగా బెల్టుు  
ఉంండాలి. బస్సుు పొడవుకు తగినట్లుు గా కనీసంంగా ఐదారు 
ఎమర్జెెన్సీీ ఎగ్జిిట్‌‌లు ఉంండాలి.. ఇలాంంటి ప్రమాణాలు ఉన్నాా 
అన్నీీ బేఖాతర్. ప్రయాణికులు ప్రశ్నిం�ంచరు.. ఆపరేటర్లుు  
సమకూర్చచరు.. అధికారులు పట్టింం�చుకోరు.

వోల్వోో డ్రైవర్లలకు ట్రైనింంగ్ మస్ట్ 
వోల్వోో కం�పెనీ ట్రావెల్ ఆపరేటర్లలకు బస్సుులను హ్యాంం�డ్ 
ఓవర్ చేసేటప్పుడే డ్రైవర్లలకు ఐదు రోజుల పాటు శిక్షణ 
ఇస్తుంం�ది. ఆ తర్వాాత డ్రైవర్లుు  మారినప్పుడల్లాా  బస్సుు తయారీ 
కం�పెనీ నుంంచి విధిగా శిక్షణ తీసుకోవాలన్నన నిబంంధన 
ఉంంటుంంది. వోల్వోో బస్సుుల తయారీ సమయంంలోనే 
భద్రతకు ప్రాధాన్యం�ం ఇవ్వవడంంపై దృృష్టిి పెడతామని, ఈ 
విషయంంలో రాజీపడే ప్రసక్తేే లేదని ఆ సంంస్థథ ఎగ్జిిక్యూూటివ్ 
డైరెక్టటర్ చెట్టిియార్ తెలిపారు. అడ్వాాన్సుు ఎలక్ట్రాా నిక్ బ్రేకిం�గ్ 
సిస్టటమ్, ఇంంజన్‌‌లోనే ఫైర్ డిటెక్షన్ సిస్టటమ్, ఇంంజన్ కిం�ది 
భాగం�లో ప్రొటెక్షన్ వ్యయవస్థథ, ఒకటి కం�టే ఎక్కుువ ఫైర్ ఎగ్జిిట్ 
పాయింంట్లుు .. ఇవన్నీీ ఉంంటాయన్నాారు. అన్నిి బస్సుులకు 
కం�పెనీ వారం�టీ ఉంంటుంందన్నాారు. కానీ.. డ్రైవర్ శిక్షణ 
తీసుకోకున్నాా, డిజైన్‌‌లో మార్పుులు చేసినా ఆ వారం�టీ 
చెల్లుు బాటు కాదన్నాారు.
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ట్రైనింంగ్ లేని డ్రైవర్లలతో తిప్పపలు
రోడ్డుు  ప్రమాదాలను నివారిం�చడానికి కేం�ద్ర రవాణా 
మంంత్రిత్వవశాఖ, జాతీయ రహదారుల అథారిటీ అనేక 
జాగ్రత్తతలు తీసుకుని గ్రీన్‌‌ఫీల్డ్్ హైవేలను నిర్మిిస్తుున్నాా వాటిపై సేఫీ్టీ 
మాత్రంం ప్రశ్నాార్థథకం�గానే మారిం�ది. ఒకవైపు బస్సుుల డిజైన్‌‌లో 
అనుమతి లేకుంండా మార్పుులు చేయడంంతో పాటు తగిన శిక్షణ 
లేని డ్రైవర్లలను ఆపరేటర్లుు  నియమింంచడంంలోనే లోపాలున్ననట్లుు  
పుణెలోని సీఐఆర్టీీ గుర్తిం��చింంది. బస్సుుల్లోో  కొత్తత ఫీచర్లుు , 
టెక్నాాలజీ అడ్వాాన్స్్ మెంంట్ వస్తుున్నాా దానికి తగినట్లుు గా 
డ్రైవర్లలకు ట్రైనింంగ్  ఉంండడంం లేదని నొక్కిిచెప్పిం�ంది. మరోవైపు 
రాష్ట్రాాల్లోో  నే రవాణా శాఖలు సైతంం పీరియాడికల్‌‌గా డ్రైవర్లలకు 
ట్రైనింంగ్  ఇచ్చేేలా అకాడమీలను నిర్వవహింంచడంంలో ఫెయిల్ 
అవుతున్నాాయి. అనేక ప్రమాదాలకు మానవ తప్పిిదంం  
(డ్రైవర్ పొరపాటు) కారణమవుతున్ననది.

ఓవర్ స్పీీడ్‌‌తో నో కం�ట్రోల్ 
దేశంంలోని చాలా జాతీయ రహదారులు గం�టకు 120 
కి.మీ. వేగం�తో ప్రయాణింంచడానికి అనువుగా ఉన్ననప్పపటికీ 
బస్సుుల కం�డిషన్ దానికి తగినట్లుు గా లేదు. వోల్వోో, 
స్కాానియా లాంంటి కొన్నిి కం�పెనీల బస్సుులు మాత్రమే 80 
కి.మీ. కం�టే ఎక్కుువ వేగం�తో ప్రయాణింంచినా కం�ట్రోల్ 
చేసే వ్యయవస్థథ ఉంంటుంందని, డ్రైవర్  ట్రైనింంగ్  తీసుకుంంటేనే ఇది 
సాధ్యయమని ఆ కం�పెనీ ఎగ్జిిక్యూూటివ్ వైస్ చైర్మమన్ చెట్టిియార్ 
తెలిపారు. కానీ చాలా బస్సుుల్లోో  అలాంంటి అడ్వాాన్స్్ సిస్టటమ్ 
లేకపోయినా వంంద కి.మీ. వేగం�తో నడుపుతున్నాారు. 
చివరకు కం�ట్రోల్ తప్పుతున్ననది. ఒకవైపు షెడ్యూూలు 
ప్రకారం� గమ్యాానికి చేరాలన్నన ఒత్తిిడి, మరోవైపు యజమాని  
లాభార్జజనతో పరిమితికి మింంచి లగేజీని లోడ్ చేయడంం, 
ఇంంకోవైపు ఎక్కుువ గం�టలు డ్రైవ్ చేసి అలసిపోవడంం.. 
ఇవన్నీీ ప్రమాదానికి కారణమవుతున్నాాయి. 

చట్టంం�లోని లొసుగులు, ఉల్లంం�ఘనలు 
బస్సుు డిజైన్ అథారిటీ చెప్పేేదొకటి, ఆపరేటర్లుు  చేసేదొకటి 
కావడంంతో ప్రమాదాల నివారణ కష్టటసాధ్యయమవుతున్ననది. 
చట్టంం�లోని లొసుగులను అటు ఆపరేటర్లుు , ఇటు రవాణా శాఖ 
అధికారులు వాడుకుంంటున్నాారు. బస్సుులను నిర్దిిష్టట ప్రమాణాలకు 
లోబడి డిజైన్ చేయాల్సిి ఉన్నాా అనధికారికం�గా మార్పుులు 
చేయడంంతో భద్రత ప్రశ్నాార్థథకమవుతున్ననది. ఇంంటీరియర్ 
మెటీరియల్ ఫైర్ రెసిస్టెంం�ట్‌‌గా ఉంండాలని చెప్పిినా దుప్పపట్లుు , 
దింండ్లుు  లాంంటివి వినియోగిస్తుున్నాాయి. మంంటలను ఆర్పపడానికి 
ఫైర్ ఎక్స్‌‌�టింంగ్విిషర్లుు  ఉంండవు. వింండో గ్లాాసు ల దగ్గగర సుత్తిి 
ఉంండదు. ఎమర్జెెన్సీీ ఎగ్జిిట్ ఒకవైపే ఉంంటుంంది. ప్రయాణికులకు 
వివరిం�చేలా గో సైన్ బోర్డుులు ఉంండవు. ఇన్నిి లోపాలున్నాా 
మోటార్ వెహికల్ ఇన్‌‌స్పెెక్టటర్లుు  పట్టింం�చుకోరు. డబ్బుులిస్తేే 
పనులన్నీీ అవుతాయన్ననట్లుు గా నిబంంధనల్లోో ని లొసుగులతో 
ఆపరేటర్లుు  మేనేజ్ చేస్తుున్నాారు.

స్మోోక్ కారణంంగా డెత్ రేట్ ఎక్కుువ  
బస్సుుల్లోో  అగ్నిిప్రమాదంం జరిగినప్పుడు అత్యం�ంత ప్రమాదకారి స్మోోక్ 
(పొగ). సీ్లీపర్ కోచ్‌‌లన్నీీ దాదాపుగా ఎయిర్ కం�డిషన్ సౌకర్యం�ంతో 
ఉంండేవే. వాటికి వాడే వైరిం�గ్ నాసిరకం�గా ఉంంటుంందని పలు 
అధ్యయయనాల్లోో  తేలింంది. పవర్ ఓవర్ లోడ్ అయినప్పుడు వైర్లల ద్వాారా 
మొదట నిప్పు పుడుతుంందని, అది చివరకు మంంటగా మారి తొలుత 
నూలు దుప్పపట్లుు  (ఉలెన్ బ్లాంం�కెట్స్్ ), సీటు/బెర్త్్ కుషన్ (స్పాంం�జ్), 
రెగ్జిిన్.. ఇవి అంంటుకుని పొగ కమ్ముుకుంంటుంంది. ఈ మంంటలతో టాక్సిిక్ 
గ్యాాస్ ఉత్పపత్తిి అయి ప్రయాణికులు పీల్చుుకున్నన తర్వాాత అపస్మాారక 
స్థిితిలోకి వెళ్తాారు. దీంంతో మంంటలు తరుముకొస్తుున్నాా బయటకు 
రావాలనే స్పృ�ృహ ఉంండదు. బయట నుంంచి ఆలోచింంచేవారికి మంంటలు 
దగ్గగరకు వస్తుున్నాా ఎంందుకు తొంందరపడడంంలేదని అనుకుంంటారు. 
ఆవరిం�చిన పొగే ప్రాణాలను తోడేస్తుున్ననది. నిబంంధనలకు విరుద్ధంం�గా 
ఇంంటీరియర్ మెటీరియల్ వాడడంం ఇంందుకు ప్రధాన కారణంం.

ప్రయాణికుల్లోో  చైతన్యం�ం రానంంతకాలంం..!
సీ్లీపర్ కోచ్ బస్సుులు నిబంంధనలకు అనుగుణంంగా 
ఉన్నాాయో లేవో ధనార్జజనే ధ్యేేయంంగా ఉన్నన ఆపరేటర్లలకు 
పట్టటదు. కానీ,  ప్రయాణికుల్లోో నూ అలాంంటి చైతన్యం�ం 
ఉంండదు. నైట్ బస్సెెక్కిి పొద్దుున్నేే  దిగిపోదామనే ఆతృృతే 
తప్పప కనీస భద్రతా ప్రమాణాలు ఉన్నాాయో లేవో 
చూసుకోరు. బస్సుు ఎక్కేేటప్పుడే ఎమర్జెెన్సీీ ఎగ్జిిట్ 
ఎక్కుుడున్ననదో, వింండో గ్లాా స్ దగ్గగర హ్యాామర్ ఉన్ననదో 
లేదో చెక్ చేసుకోరు. బయటపడే మార్గాా ల గురిం�చి 
ఆలోచింంచరు. డ్రైవర్‌‌ను అడగరు. డ్రైవర్ సైతంం పబ్లిిక్ 
అడ్రస్ సిస్టటమ్ ద్వాారా అనౌన్స్్ చేయరు. బస్సుులు 
నిబంంధనలకు అనుగుణంంగా లేవని తెలిసినా ఆపరేటర్ 
లేదా డ్రైవర్‌‌ను ప్రయాణికులు ప్రశ్నిం�ంచరు. రవాణా శాఖకు 
ఫిర్యాాదు చేయరు. ప్రయాణికుల్లోో  చైతన్యం�ం రానంంతవరకు 
ఈ ప్రమాదాలు జరుగుతూనే ఉంంటాయి. తొంందరగా 
చేరాలన్నన తపనే తప్పప సేఫీ్టీ గురిం�చి పట్టింం�చుకోరు. 
ఆర్టీీసీ బస్సుులైతే స్టేేషన్‌‌ వరకూ వెళ్లాాలి .. నిదానంంగా 
వెళ్తుంం�ది.. ప్రైవేటు బస్సుులైతే పాయింంట్ దగ్గగరకే వస్తాాయి.. 
తొంందరగా చేరుకుంంటాయి.. ఇలాంంటి ఆలోచనే తప్పప సేఫీ్టీ 
పట్లల నో ప్రయారిటీ.

సీ్లీపర్ బస్సుుల ప్రమాదానికి నిర్దిిష్టంం�గా ఒక్కక 
కారణంం ఉంండదు. అనేకం� ఉంంటాయి. ప్రస్తుుత 
వ్యయవస్థథ వల్లలనే ఈ అవస్థథలన్నీీ. పాత ప్రమాదాల 
నుంంచి నేర్చుుకున్ననదేమీ లేదు. ఆపరేటర్లుు  
పర్‌‌ఫెక్టుుగా నిబంంధనలను పాటింంచరు. ఫైర్ 
యాక్సిిడెంంట్లలను తట్టుుకు నే వ్యయవస్థథ బస్సుుల్లోో  లేదు. 
ఖర్చుును తగ్గిం��చుకోడానికి యజమానులు కక్కుుర్తిి 
పడతారు. అంందుకే ఆపరేటర్లలది కమర్షిియల్ 
ఆలోచన. ప్రయాణికులది తొంందరగా 
చేరుకోవాలన్నన ఆతృృత. నిబంంధనలను 
పట్టింం�చుకుంంటే అసలు రోడ్లలపై 
బస్సుులే తిరగవన్ననది రవాణా శాఖ 
అభిప్రాయంం. వారివారి స్థాా యిల్లోో  
నిర్లలక్ష్యయమున్ననది. తక్కుువ స్పేేస్‌‌లోనే 

ఎక్కుువ సీట్లుు , బెర్తుులు పెట్టిి 
ఒక్కోో ట్రిప్‌‌కు ఎక్కుువ ఆదాయంం 
ఆర్జిం��చాలన్నన ధోరణితో నాసిరకపు 
డిజైన్లుు , మెటీరియల్‌‌తో యజమానులు 

బస్సుుల్నిి నడుపుతున్నాారు. మనమున్నన 
చోటికే సీ్లీపర్ బస్సుు వచ్చేేస్తుంం�ది... తొంందరగా గమ్యం�ం 
చేరుకుంంటాంం... పై్లైట్ టికెట్‌‌తో పోలిస్తేే తక్కుువ 
రేటు.. బస్సుు ఎక్కకగానే నిద్రపోతే తెల్లాా రేసరికి 
చేరుకోవచ్చుు.. ఇదీ ప్రయాణికుల ఆలోచన. 
రెగ్యుులర్ పనులను మానుకుని సీ్లీపర్ బస్సుుల్నిి తనిఖీ 
చేసేంంత టైమ్ లేదు.. ఇప్పపటికే సా్టాఫ్ తక్కుువ.. 

నిబంంధనల గురిం�చి ఆలోచిస్తేే ఒకటీ 
అరా తప్పప ఏ బస్సూూ ఫిట్‌‌ కాదు.. 

ఇదీ రవాణా శాఖ ధోరణి. ఓవర్ స్పీీడ్ వెళ్తుున్నాా 
దాన్నిి రూఢీ చేయడానికి నైట్ టైమ్ స్పీీడ్ గన్స్్ 
పసిగట్టటలేకపోవడంం ఒక ప్రధాన లొసుగు. ప్రమాదంం 
జరిగినప్పుడు ప్రభుత్వవ యంంత్రాంంగం� వారం� పది 
రోజులు హడావిడి. ఆ తర్వాాత షరా మామూలు. 
ఫైర్ యాక్సిిడెంంట్ జరిగినప్పుడు మంంటల్లోోకం�టే  
పొగతోనే ఎక్కుువగా చనిపోతున్నాారు. సీ్లీపర్ బస్సుుల 
విషయంంలో ఆపరేటర్లలకు బాధ్యయత లేదు, ప్రయాణికుల్లోో  

భయంం లేదు, డ్రైవర్లలకు స్పీీడ్‌‌పై 
నియంంత్రణ లేదు, రవాణాశాఖకు 

జవాబుదారీతనంం లేదు.. ఇన్నిి 
లొసుగులున్నన తర్వాాత ఎన్నిి 
చటా్టాలొచ్చిినా అమలును 
ఆశింంచడంం నేతిబీరకాయ 
చంందమే. చంంద్రుడిమీదైనా 
కాలుపెట్టొొచ్చేే మోగానీ 

సీ్లీపర్ బస్సుుల్నిి నివారిం�చడంం 
అసాధ్యం�ం. ఐదారు కోట్లల 

రూపాయలు పెట్టిి బస్సుు కొంంటున్నాారు 
కానీ రూ. 150 పెట్టిి వింండో గ్లాాస్‌‌కు  హ్యాామర్ 
కొనలేకపోతున్నాారు. పాలెంం ఘటన అయినా, తాజాగా 
మార్కాాపురం� ఇన్సిిడెంంట్ అయినా వారం� పది రోజులు 
చర్చిం�ంచుకుంంటాంం.. ఆ తర్వాాత మర్చిిపోతాంం.. ఈ 
ధోరణి మారనంంతవరకు, ప్రభుత్వాాలు సీరియస్‌‌గా 
వ్యయవహరిం�చనంంతవరకు, ప్రజల్లోో  చైతన్యం�ం 
రానంంతవరకు వీటిని ఆపలేంం. ప్రమాదాల్లోో  ప్రజలు 
ప్రాణాలు కోల్పోోవాల్సిం�ందే.

వ్యయవస్థథలోని లోపాలు సహా ఎన్నోో కారణాలు 

- జుబేర్ ఆలీ ఖాన్, 
ఇంండియాలో ఏకైక సర్టిిఫైడ్  ఫైర్ ఫోరెన్సిిక్ నిపుణుడు
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సీ్లీపర్ బస్సుులు నింంపిన విషాదాలెన్నోో..!

తెలంంగాణలోని నిర్మమల్ నుంంచి ఏపీలోని పామూరు వైపు వెళ్తుు న్నన ప్రైవేట్ సీ్లీపర్ బస్సుు 
మార్కాాపురం� వద్దద  హైవేపై ఎదురుగా వస్తుు న్నన కం�కర లారీని ఢీకొంంది. బస్సుులోని డీజిల్ ట్యాంం�క్ 
పగిలిపోయింంది. ఒక్కకసారిగా మంంటలు చెలరేగి బస్సుు మొత్తంం� వ్యాాపింంచాయి. ఆ సమయంంలో 

ప్రయాణికులంందరూ గాఢ నిద్రలో ఉన్నాారు. మంంటలు వ్యాాపింంచిన విషయాన్నిి గుర్తింం�చేలోపే 
బస్సుులో పొగ నింండిపోయింంది. బస్సుులోనే  14 మంంది ప్రయాణికులు సజీవదహనమయ్యాారు. 

మరో 28 మంందికి గాయాలయ్యాాయి. అతివేగం�,  అజాగ్రత్తత వల్లల లారీని ఢీకొనడంంతో బస్సుు డీజిల్ 
ట్యాంం�క్ పగిలి మంంటలు చెలరేగడంంతో ప్రమాదంం జరిగింంది.
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దేశవ్యాాప్తంం�గా:  బిహార్ లోని కటిహార్ లో ఈ నెల 11న ప్రైవేటు 
బస్సుు, ట్రక్కుు,  పికప్ వ్యాాన్ ఒకదానికొకటి ఢీకొన్నాాయి. ఈ 
ప్రమాదంంలో 13 మంంది ప్యాాసింంజర్లుు  చనిపోయారు. ఇంంకో 
30 మంంది గాయపడ్డాారు . మధ్యయప్రదేశ్ లోని చింంద్వాారా వద్దద 
గత నెల 26న  బస్సుు, ట్రక్కుు ఢీకొని బోల్తాా  పడ్డాా యి.  ఈ 
ఘటనలో  9 మంంది ప్రయాణికులు మృృతిచెంందగా.. మరో 30 
మంంది గాయపడ్డాారు . ఢిల్లీీలోని కరోల్ బాగ్ వద్దద  గత నెల 25న 
జైపూర్ నుంంచి వస్తుు న్నన సీ్లీపర్ బస్సుు మలుపు వద్దద వేగం�గా 
వెళ్తూూ  బోల్తాా  పడింంది.  ఇద్దదరు ప్రయాణికులు మృృతి చెంందగా.. 
మరో 23 మంందికి గాయాలయ్యాాయి. హిమాచల్ ప్రదేశ్ లోని 
సిర్మౌౌర్  వద్దద  జనవరి 9న ప్రైవేట్ బస్సుు అదుపుతప్పిి లోయలో 
పడింంది. 14 మంంది ప్రయాణికులు చనిపోగా..   
33 మంంది గాయపడ్డాారు .

హైదరాబాద్  నుంంచి బెంంగళూరు వెళ్తుు న్నన  ట్రావెల్స్్ బస్సుు ఏపీలోని కర్నూూలు జిల్లాా  
చిన్ననటేకూరు వద్దద అగ్నిి ప్రమాదానికి గురైంంది. బస్సుులోని 20 మంంది ప్రయాణికులు 
కాలిబూడిదయ్యాారు. ప్రమాదంంలో బస్సుు కిం�ద ఒక బైక్ ఇరుక్కుుపోవడంంతో కొన్నిి 
మీటర్లల వరకు లాక్కెెళ్లింం�ది. నిప్పురవ్వవలు డీజిల్ ట్యాంం�క్‌‌కు అంంటుకుని బస్సుు మంంటల్లోో  
కాలిపోయింంది. 
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బెంంగళూరు నుంంచి విజయవాడ వెళ్తుు న్నన ప్రైవేట్ సీ్లీపర్ బస్సుు 
ఏపీలోని పలమనేరు వద్దద  హైవేపై అదుపు తప్పిి లోయలో 
పడింంది. నలుగురు ప్రయాణికులు చనిపోయారు. మరో 
20 మంంది గాయపడ్డాారు . అతివేగం�, డ్రైవర్ నిద్రమత్తుు లోకి 
జారుకోవడమే ప్రమాదానికి కారణమని తేలింంది.   
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తెలంంగాణలో సూర్యాాపేట 
వద్దద హైవేపై ఆగి ఉన్నన లారీని 
ఓ సీ్లీపర్ బస్సుు వెనుక 
నుంంచి ఢీకొట్టింం �ది.  ఇద్దదరు 
ప్రయాణికులు మృృతి చెంందారు. 
16 మంంది ప్రయాణికులు 
గాయపడ్డాారు . బస్సుు డ్రైవర్ 
నిద్రమత్తుు లోకి  జారుకోవడమే  
ప్రమాదానికి కారణమని 
విచారణలో తేలింంది. లారీ 
వెనుక భాగం�లో బస్సుు క్యాాబిన్ 
ఇరుక్కుుపోయింంది. 

మహబూబ్ నగర్ జిల్లాా లోని పాలెంం వద్దద జరిగిన సీ్లీపర్ 
బస్సుు ప్రమాదంం దేశవ్యాాప్తంం�గా అంందరినీ కలచివేసింంది. 
ప్రైవేట్ సీ్లీపర్ బస్సుు బెంంగళూరు నుంంచి హైదరాబాద్ 
వస్తూూ అతివేగం�తో రోడ్డుు  మధ్యయలోని కల్వవర్టుును ఢీకొట్టింం�ది. 
బస్సుులోని డీజిల్ ట్యాంం�క్ పగిలిపోయింంది. ఇంంజిన్ నుంంచి  
నిప్పురవ్వవలు చెలరేగి డీజిల్ ట్యాంం�కుకు అంంటుకుని సెకన్లల 
వ్యయవధిలోనే బస్సుు అంంతా మంంటలు వ్యాాపింంచాయి. 
ప్రమాదంం జరిగినప్పుడు ప్రయాణికులంందరూ గాఢ నిద్రలో 
ఉన్నాారు. బస్సుు సెంంట్రల్ లాకిం�గ్ సిస్టటమ్ కావడంంతో 
తలుపులు రాక, కిటికీ అద్దాా లు పగలక ప్రయాణికులు 
లోపలే చిక్కుుకు పోయి 45 మంంది కాలి బూడిదయ్యాారు. ఈ 
ప్రమాదంం సీ్లీపర్ బస్సుుల భద్రతపై దేశవ్యాాప్తంం�గా చర్చచకు 
దారితీసింంది.  
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విశాఖపట్నం�ం నుంంచి 
హైదరాబాద్ వస్తుు న్నన ప్రైవేట్ 
సీ్లీపర్ బస్సుు తెలంంగాణలో 
చిట్యాాల వద్దద హైవేపై  
అతివేగం�తో వెళ్తూూ  డివైడర్‌‌ను 
ఢీకొని బోల్తాా  పడింంది. ముగ్గుు రు 
ప్రయాణికులు చనిపోయారు. 
మరో 15 మంందికి పైగా తీవ్రంంగా 
గాయపడ్డాారు . అతివేగం�, డ్రైవర్ 
అజాగ్రత్తేే  కారణాలని ఎంంక్వై�రీలో 
తేలింంది. 

ఏపీలోని నెల్లూూరు  సమీపంంలో జాతీయ రహదారిపై 
ఏసీ సీ్లీపర్ బస్సుులో షార్ట్ సర్క్యూూ�ట్ కారణంంగా 
మంంటలు చెలరేగాయి.  ఐదుగురు ప్రయాణికులు సజీవ 
దహనమయ్యాారు. మరికొంందరికి గాయాలయ్యాాయి. 
బస్సుుల్లోో  అగ్నిిమాపక పరికరాలు లేవని,  ఎమర్జెెన్సీీ ఎగ్జిి ట్లుు  
సరిగా పనిచేయలేవని విచారణలో తేలింంది.


